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HOLBAK

Holbaek ligger centralt placeret pa Sjeelland ud til Holbaek fjord.
Med de seneste ars prisstigninger pa boliger i hovedstadsre-
gionen, er Holbzek blevet et meget attraktivt alternativ til hov-
edstadens forstaeder. Kultur, natur og et aktivt handelsliv samt
gode forbindelser til opland og hovedstad har vaeret noget af
drivkraften i Holbaeks vaekst.

Efter kommunesammenlaegningerne er det Holbaek, Jernlgse,
Svinninge, Tornved og Tollgse der udger den nye Holbaek Kom-
mune. Den gamle Holbaek Kommune med sine godt 35.000
indbyggere udger over halvdelen af indbyggerne i den nye
kommune, der har et samlet indbyggertal pa knap 69.000.

Det betyder samtidig at Holbaek centrale bymidte nu i endnu

hojere grad skal vaere et attraktivt centrum for hele kommunen
og for oplandet.

Det kraever en aktiv og fokuseret indsats pa mange omrader.
Byrum og byliv er et vigtigt fokusomrade, hvor Holbaek by kan
styrke sin identitet som en fantastisk kebstad ved vandet, og
Udviklingsafdelingen i Holbaek kommune har derfor bedt Gehl
Architects udarbejde en byrumsplan, der tager fat pa nogle af
de vaesentligste problemstillinger og byrum.
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FRA K@BSTAD TIL HAVNEBY

Holbaek by er mere end 700 ar gammel og til venstre er
illustreret hvordan byens primaere gadenetvaerk og kystlinie har
udviklet sig gennem de sidste godt 200 ar.

Ahlgade har hele tiden vaeret byens rygrad. Det var byens
centrale torvegade og er den dag i dag landets nzestbredeste.
Byen har udviklet sig fra Ahlgade, ferst mod vandet og senere
mod jernbanen.

1910-1920 anlaegges en ny trafikhavn og havnen udbygges og
der etableres godsbanespor til havnen. Gadenetvaerket kobler
stadig byen og havnen.

| perioden mellem 1945 og frem til i dag videreudvikles havnen
og godsbanesporet nedlaegges og giver bedre plads til den
sakaldte ringgade omkring bymidten.

| dag er den centrale del af trafikhavnen afviklet og industrien er
naesten flyttet ud af havnen.

Det centrale areal mellem byen og havnen er blevet til en slags
ingenmandsland og er domineret af parkering og trafik. Den
oprindelige kobling mellem byen og havnen er blevet kraftigt
sveekket og karakters- og koblingsmaessigt opleves byen og
havnen som to selvsteendige omrader.
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HOLBAK ER EN DEJLIG BY MED...

EN FANTASTISK PLACERING VED, -OG ADGANG TIL HOLBAK FJORD

EN SPANDENDE OG TILSTEDEVARENDE HISTORIE ET MIDDELALDERLIGT GADENETVARK MED KIG TIL VANDET EN FLOT OG UNIK LOKAL PRODUCERET BYBANK
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MEN HOLBAK ER OGSA....

EN TRIST VELKOMST TIL BYEN EN BYMIDTE DOMINERET AF P-S@GETRAFIK OG PARKERING EN HOVEDGADE PA BILERNES PRAEMISSER

tGAARDEN

SVAGE KOBLINGER TIL BYENS PLADSER EN BY DER IKKE ER KOBLET TIL SIN HAVN EN BY MED MEGET FA INVITATIONER TIL AT G@RE OPHOLD

- HOLBAK BYRUMSPLAN - GEHL ARCHITECTS -



BYLIVETS UDVIKLING | 100 AR

FRA N@DVENDIGE TIL VALGFRIE AKTIVITETER

Ses udviklingen af byrummene i de danske byer

over en laengere arraekke, kan der papeges en raekke
udviklingstendenser, der har pavirket brugen af byens rum.
Tidligere foregik mange ngdvendige geremal i det offentlige
rum, og teetheden af mennesker skabte naturlig leben i byerne.
I dag er der langt feerre mennesker i omraderne og livet i
byens offentlige rum er praeget af mere rekreative og sociale
aktiviteter. Vaesentligt er det, at disse nye byrumsaktiviteter
er helt afhaengige af en hgj byrumskvalitet, da aktiviteterne i
hgj grad er et tilvalg. Etableres gode byrumskvaliteter skabes
forudseetningerne for levende og attraktive byomrader i den
aktuelle samfundssituation. Skiftet fra det nedvendige og
patvungne "byliv"til det valgfrie og lystbetonede byliv, stiller
sammen med den store udtynding af beboere pr. Ha meget
store krav til byplanlaegningen hvis visionerne om levende,
attraktive og trygge byer og byrum skal realiseres.

Fokuserer Holbaek kommune i den fremtidige udvikling af
bymidten pa at tilpasse byens tilbud til de valgfrie aktiviteter og
de nye bylivstendenser kan interessen for Holbaek by @ges i en
positiv retning.

VIL FOREKOMME
UANSET KVALITETEN

VIL KUN FOREKOMME HVOR
GOD KVALITET ERTIL STEDE

VALGFRIE AKTIVITETER
(URBAN RECREATION)

N@DVENDIGE AKTIVITETER

o>
>

T T T
1910 1920 1930

BIL INVASION

OFFENTLIGE BYRUM
GAGADER
TRAFIKDAMPNING
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NY INTERESSE FOR
KROPSKULTUR

@NSKET OM AT NYDE FRISK
LUFT OG NATUR

NY INTERESSE FOR AT DELTAGE |
KULTURELLE EVENTS

PRIVATISERING = @GET INTERESSE FOR DET
OFFENTLIGE LIV

FLERE BGRN OG ALDRE @NSKER AT
BRUGE BYENS RUM

ADGANG TIL VANDET

&

NYE BYLIVSTENDENSER

NY INTERESSE FOR KROPSKULTUR

Affgdt af blandt andet gget bilkgrsel, miljgbevidsthed og
stillesiddende arbejde er interessen for at ga og cykle i
dagligdagen gget vaesentligt. Jogging, kondiaktiviteter,
rulleskgjtelgb eller blot promenader og gature til og fra div.
goremal udger i dag en stor del af det samlede liv i vores byer.

@NSKET OM AT NYDE FRISK LUFT OG NATUR

Store dele af befolkningen opholder sig indendgre i
arbejdstiden, og mange valger derfor at tilbringe en stor del
af deres fritid udendaers.

NY INTERESSE FOR AT DELTAGE | KULTURELLE EVENTS

Byens rum kan skabe mulighed for mange aktiviteter sdsom
udstillinger, optraedener, leg etc. Me@ngden af mennesker der
bor alene har generelt betydet et gget behov for at komme ud
for at mgde andre eller deltage i byens begivenheder.

PRIVATISERING = @GET INTERESSE FOR DET OFFENTLIGE LIV

De stadig mindre husstande og den hurtigt voksende
privatisering af bolig- og arbejdsliv samt serviceaktiviteter har
medfgrt en generel gget interesse for de felles byrum og de
faelles aktiviteter som en modvaegt til den stigende isolering i
byerne.

FLERE BGRN OG £LDRE @NSKER AT BRUGE BYENS RUM

Der skal fokuseres pa at invitere bgrn, unge og ldre til at
bruge byen. Stor variation i brugergrupper kan skabe grobund
for aktive byrum, hvis de indrettes omhyggeligt til at tilgodese
bade de unge og de =ldres behov.

ADGANG TIL VANDET

Herlighedsvaerdier og serlige attraktioner spiller en stadig
stgrre rolle for byernes attraktivitet. Nem adgang til vand og
grgnne omrader bliver et vigtigt fokuspunkt i den fortsatte
udvikling af Holbak.
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AKTIVITETER | BYENS RUM

Hvis fodgaengere gives gode vilkar vil de i langt hgjere grad
faerdes til fods, og samtidig knytter der sig til ga-trafikken hele
spekteret af attraktive rekreative aktiviteter.

Et rigtig godt byrum kan altid kendes pa at mange veelger at
afbryde deres garemal eller gatur for at standse op, sla sig ned,
nyde tilveerelsen, byrummet og de andre mennesker.

Gode betingelser for gatrafikken og livet til fods, samt
muligheden for ophold, pauser og oplevelser er ngglen til
etablering af et attraktivt og levende byrum.

Samtidig skal der i udformningen af byrummene tages hgjde
for vores nordiske klima med arstidernes skiften og dertil
vekslende brug af byens rum.

Et byrum vil aldrig have den samme intensitet i aktiviteter over
et dagn, en uge, et r, og skal derfor have en grad af fleksibilitet
hvor det kunne tale at std tomt i nogle perioder og veere meget
aktivt i andre perioder.

Arbejdsrelaterede
aktiviter

Nedvendige
bevaegelser

Bolignaere
aktiviteter

Sociale
aktiviteter

Rekreative
aktiviteter

aktivitets typer
DAGLIG KOMMEN 0G
A GAEN :

At ga til og fra.

DAGLIG TRANSIT
AKTIVITET:

At gé igennem
byrummet.

BOLIGNARE
AKTIVITETER:

Ophold pé terasser og
forhaver, passe haven
og praktiske ggremal
f.eks. pudse cykel, vaske
bilen...

SOCIALE AKTIVITETER:
Pauser og pusterum,
cafebesag, mader, leg,
shopping, tilskuer til
aktiviteter og events.

REKREATIVE AKTIVITETER:
Sport, rekreation og
motion.

aktiviteter over tid

D@GNET

UGEN

ARET
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BYENS BRUGERGRUPPER

HVILKE PERSONGRUPPER KAN FORVENTES AT BRUGE BYEN OG BYENS RUM? DEN FASTE GARNINSION
De faste brugergrupper refererer til dem, som har deres daglige
faerden i byens rum, fordi de enten bor eller arbejder i byen.

DEN FASTE GARNISON:

o Denne gruppe er meget vigtig, da deres daglige feerden til og
Folk der b bejder i byen.
ﬁ olederborog arbejdertbyen fra boliger og arbejdspladser sikrer en grundaktivitet pa alle

tider af dret og degnet, og dermed skaber grundlag for en mere
tryg by og trygge og aktive byrum. Jo mere denne gruppe gar og
cykler des mere aktiv vil byen opleves.

MENNESKER MED 4£RINDE | OMRADET
En af de vigtigste brugergrupper er de mennesker som kommer

GASTER/KUNDER pé besag i byen. Det kan vaere de som benytter kulturelle

Folk derkommer for at bes@ge og benytte tilbud, vandets herlighedsvaeerdier, eller kaber ind. Disse

byens og byrummenes funktioner. mennesker bruger byen enten fordi det er nemt og belejligt
pa vejen hjem fra arbejde, eller fordi byen tilbyder saerlige
kvaliteter.

MENNESKER PA GENNEMGANG

En raekke mennesker vil krydse gennem byen for at komme
FODGANGERE | TRANSIT til andre bydele eller granne omrader. Igen vil dette vaere at
Folk der gér igennem bydele og byrum. foretraekke til fods eller pa cykel, sa det bliver vigtigt at byens
netvaerk tilbyder de bedste muligheder for dette.

BYRUMMETS BES@GENDE

Mennesker der opseger byens rum pd grund af deres sarlige
kvaliteter og tilbud. Denne kategori af besegende kan give et
meget afgarende tilskud til livet i byen - men de besggende
kommer kun, hvis byen har et varieret udbud af aktiviteter og
byrum, der kan tilfredsstille de mange foreskellige behov.

BYRUMS BES@GENDE:
Folk der kommer fordi der er dejligt
i byens rum / specielt for at benytte
byrum i forbindelse med rekreation,
forngjelse, motion mv.
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METODE: LIV - RUM - HUSE

Traditionelt er planleegningen af nye byrum startet med
placeringen af bygninger og funktioner. Mellem bygningerne
opstar byrummene, og ofte ligger de store mellemrum gde
hen. Den sadvanlige funktionalistiske bebyggelsemetode har
saledes vaeret: Forst huse, s& rum - og sa maske lidt byliv, hvis
det kan opsta af sig selv.

Planleegningsprocessen bgr i dagens situation vendes om og
starte med bylivet. Saledes kan man indarbejde bylivet og de
sociale aspekter i planleegningen meget tidligere, end man
normalt ger.

Raekkefalgen bar derfor vaere forst liv, s& rum, sa huse for at sikre
at byens brugere inviteres til at deltage i byens liv.

Afsnittet om de 5 udvalgte byrum er baseret pa denne metode og
visualiserer saledes for hvert byrum livet, rummet og husene.

LIVET

En vision for livet i det nye byrum ma laegges til
grund for planlaegningsarbejdet, som besvarer en
reekke spgrgsmal sasom: Hvem er de potentielle
brugere? Hvilke aktiviteter kan taenkes at finde
sted? Hvilket liv kunne rummene invitere til? Hvor
og hvornar skal der veere aktiviteter?

RUMMET

Pa basis af bylivsvisionerne kan rummene
udformes saledes at design og funktionsopdeling
understatter de gnskede aktiviteter.

Rummene kan herefter planlaegges udfra de
naturlige ganglinier, de vigtige destinationer i
omradet, de brugergrupper og aktivitetskategorier,
der indgar i visionen. Rummenes placering og form
bor tage afszet i stedets herlighedsveerdier, samt
skabe nye kvaliteter pa stedet.

HUSENE

Endeligt ber ogsa kvaliteten af
bebyggelsesstrukturen og byrummets kant
behandles i forbindelse med byrummet, saledes
at funktioner og aktiviteter inde og ude kan
kobles bedst muligt sammen og livet i byrummet
understgattes.
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KOMFORT BESKYTTELSE

HERLIGHED

Beskyttelse mod
trafik og ulykker

- Oplevelse af tryghed i relation til

trafik, sa hverken barn, forzeldre
eller seldre behgver at veere
bekymrede, nar de feerdes
pa stedet

Mulighed for
atga

- Plads til at ga komfortabelt

- Interessante facader at ga langs

- Gode overflader
- Ingen forhindringer
- Adgang for alle

Mulighed for
atse

- Rimelige se-afstande
- Uhindrede kig
- Interessante kig
- Belysning (til aften/nat)

Skala

- Dimensionering af bygninger og

rum i menneskelig skala

Beskyttelse mod
kriminalitet og vold
— oplevelse af tryghed

- Levende byrum

- Funktioner der overlapper

dag/nat
- God belysning

Mulighed for
at std/ophold

- Opholdszoner/kanteffekt
- Stottepunkter at sta ved

- Facader med gode detaljer,

der inviterer til ophold

Mulighed for
at tale og hgre

- Lavt stgjniveau
- Samtalevenlige sidde-
arrangementer

Mulighed for
at nyde det gode vejr

- Sol/skygge
-Varme/kelighed
- Lee/brise

Beskyttelse mod
ubehagelige
sansepavirkninger

-Vind/traek
-Regn/sne
- Kulde
- Forurening

Mulighed for
at sidde

- Siddezoner med
mange fordele: udsigt, sol,
mennesker at se pa
- Gode siddesteder
- Gode siddemgbler

Mulighed for
udfoldelse/aktiviteter

- Invitation til fysisk aktivitet, motion,

leg og underholdning
- Dag og nat
- Sommer og vinter

Astetiske
kvaliteter/positive
sanseindtryk

- Godt design og gode detaljer
- Smukke udsigter
- Gode materialer
- Treeer, planter, vand

KVALITETSKRAV TIL BYENS RUM

LIV - ET SPGRGSMAL OM KOMFORT OG OMSORG

Livetibyen vilimegethgjgrad afheenge af fodgaengerlandskabets
invitation til feerden og ophold, om det bliver bekvemt og
interessant at faerdes i byen, og om det bliver dejligt og
komfortabelt at opholde sig pa gader, torve og grenne omrader.
Til brug for analyser og udformning af byrum, i kombination med
LIV RUM HUSE metoden, er udarbejdet en oversigt over en raekke
vaesentlige kvalitetskrav.

For at opna et 100% sted - det vil sige et sted, der kombinerer de
vaesentlige kvaliteter for menneskers komfort og glaede i byens
rum, s& som gode klimatiske forhold kombineret med mulighed
for ophold og aktivitet, - ber en stor del - eller alle - af de naevnte
kvalitetskrav veere tilgodeset.
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ankomst til byen - et centrum med 50 km i timen
fodgaenger ruter - fra somewhere to nowhere
18 byrum - hvor star juletreet?



ANKOMST TILBYEN -~

Nar man ankommer til Holbzek foregar det primaert i bil eller
med offentlig transport. Sekundaert ankommer man fra
vandsiden med egen bad eller med feerge fra Ore.

Ankommer man til Holbaek med regionaltog,
Odsherredsbanen eller bus er oplevelsen blandet.

Kvaliteten af stationen er ringe og nedslidt og det er ikke
just opmuntrende at ga igennem stationsbygningens
tunnellignende passage til stationsforpladsen. Er man
ankommet med bus star man af pa en temmelig merk og
uinteressant busholdeplads.

Fra stationsforpladsen er det svaert at orientere sig og ikke
alle finder fodgaengertunnellen til Nygade, endsige valger at
benytte den. Mange vzelger istedet at krydse Jernbaneplads
og ikke ngdvendigvis via fodgeengerovergangen, men i direkte
linie mod Nygade.

Ankommer man i bil mangler man oplevelsen af at ankomme
til bymidten. Et skift i vejprofil, en markering af overgang
mellen udenfor- og i bymidten, beplantning, belzegning.
Noget der fortzeller bilisterne at nu er det ned i hastighed og
bevaegelse foregér pa lige vilkar med cyklister og fodgeengere.

Ankommer man fra vandet er det primaert koblingen til
bymidten, der er udfordringen. Krydsningsmulighederne
pa Havnevej er ikke optimale for fodgaengere og den
uartikulerede forbindelse over Gasvaerksgrunden inviterer
ikke fodgaengere til at besgge centrum.

Vigtige ankomstpunkter

parkeringspladser

parkering pa gaden
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ET CENTRUM MED 50 KM I TIMEN

| Holbaek bymidte er det igjenfaldende sa meget parkering der er En stor del af biltrafikken i Holbaek bymidte er p-segetrafik, altsa

Ahlgades kvaliteter overskygges af den konstante strom af biler, der
gor det teemmelig sveert at krydse gaden som fodgaenger. jeevnt fordelt pa stort set alle smé gader og pladser. Her ses parkering biler der leder efter den allermest centrale p-plads. Ofte er denne
pé Bysostraede. plads allerede taget og den meget biltrafik i centrum er derfor unedig

korsel.

“Velkommen i Nygade” opleves mere som en ironisk kommentar Ankomst: Munkholmvej/Borgmester N. E. Hansensvej Ankomst: Kalundborgvej/Valdemar Sejrsvej
end en velkomst, idet man bevaeger sig ned i en fodgeengertunnel af
meget ringe kvalitet.
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FODGANGER RUTER .. -

| Holbaek bymidte er der en raekke interessante destinationer
sasom handelsmuligheder, biograf, museum, udstillinger
samt omrader som stranden og Gl. Havn. Det er sddan set
ogsa muligt at ga til fods i byen og med rimelige forhold,
men oplevelsen af et egentligt byrumsnetveerk, hvor ruter og
destinationer kobles, mangler.

Ahlgade er rygraden af Holbaeks fodgaengerruter og sammen
med Nygade den mest velfungerende. Karakteren af Ahlgade
som egentlig hovedgade starter og stopper ret brat ved
Smedelundsgade og Havnevej og overgar derefter uden videre
til et meget mere bil-orienteret design.

Fra Ahlgade er der en raekke fine kig mod vandet, men disse
kig og forbindelser er ikke specielt tydeligt markeret i gaden.
Gar man via sidegaderne Blegstrade, Strandgade og
Broleeggerstraede mod vandet er oplevelsen den at
forbindelsen ligesom opherer og aldrig bliver fort helt til ende
- til vandet.

Nygade starter/slutter i en fodgaengertunnel og skaeres

over af Jernbaneplads, hvilket gor det sveert at komme

til og fra stationen. Som fodgaengerrute mangler Nygade
offentlige opholdsmuligheder sasom baenke og sekundzere
siddemuligheder.

Havnen og bymidten opleves som to selvstaendige bydele
istedet for en bymidte med en havnefront og koblingen
mellem dem er meget svag.

' Vigtige destinationer

O Svage koblingspunkter

x Fodgaenger ruter
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FRA SOMEWHERE TO NOWHERE

RGAARDEN =

Fra centrum er der mange flotte kig mod vandet, men som fodgaenger ~ Selvom der er offentlig adgang til kirken og kirkestraede via denne Gar man mellem bymidten og havnen er bevagelsen over p-pladsen
er forbindelsen mellem byen og vandet svaekket af Havnevej. port er signalerne af meget privat karakter og intet forteeller dig at langs havnevej et missing link! | praksis ophgrer retning og egentlig
dette er adgangen til kirken fra Ahlgade. fodgaengerprioritet, selvom der er tre nord/syd gdende fodgaenger-

forbindelser.

=

Stranden er en fantastisk destination, men den mangler kobling til Som Gl. Havn og de nyudbyggede havnearealer ligger nu, savnes en Den merke tunnel mellem stationen og Nygade opfattes mere som en
byen og det er mest oplagt at kere i bil hele vejen ud til stranden, sammenhangende promenade langs vandet, hvor man kan nyde alle forhindring end en forbindelse.
fremfor at ga eller cykle. de herlighedsveerdier der findes.
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18 BYRUM L

Vi har i bymidten identificeret 18 byrum af forskellig karakter.
De spaender over grgnne rum, parkeringspladser og mere
urbane rum.

Feelles for dem alle er dog fravaeret af hierarki - man oplever
ikke at en bestemt plads er mere vigtig end andre, hverken

i kraft af storrelse eller funktion og kvalitetsmaessigt og i
udformning er der ikke den store variation. Dette foranlediger
en til at spgrge; hvor mgdes byens indbyggere og brugere,
hvor samles man til events, byfester og demonstrationer, hvor
kan man slappe af fra byens aktiviteter og ikke mindst hvor
star byens juletrae?!

Ahlgade er dog en undtagelse og her fornemmer man klart
at gaden indtager en meget vigtig position i Holbaek. Gaden
ligger centralt i bymidten og her er maengden af mennesker
0gsa koncentreret og dette bidrager til oplevelsen af Ahlgade
som et aktivt og vigtigt byrum.

_~ Udvalgte byrum

100

200

300

400m
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HVOR STAR JULETRAET?

1. Jernbaneplads 2. Eglagerets have 3. Lille torv 4. Passagen (Nygade/ 5.P pa Bysastraede 6. Bysoparken/Radhuspladsen

Bys@straede)
ﬂ
|
I

7.Kirkepladsen 8. Markedspladsen 9. Nygade 10. Ahlgade 11. Smedelundsgade 12. Gendarmergarden

|
-
= |

13. Murerpadsen 14. P Holbaek Vandrehjem 15. Plenen 16. P Gasvaerksgrunden 17.Gl. Havn 18. Stranden
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~ Strateq
- velkommen til holbae

velkommen til holbaek - en by med 5 km i timen
en by med et staerkt byrumsnetvaerk
en by for alle



i

VELKOMMEN TIL HOLBAK 1

Q

Nar man ankommer til Holbaek ber man fgle sig inviteret til at
opleve byen og de kvaliteter, herlighedsvaerdier og kulturelle-
og historiske tilbud der findes.

Denne “inviteren” starter ved ankomsten til bymidten og

de vigtigste ankomstpunkter bgr signalere overgang, port,
velkomst. Samtidig skal disse ankomstpunkter vaere godt
knyttet til byens netveerk bade visuelt og fysisk. Det skal veere
nemt at orientere sig og finde vej.

Ved at nedtone bilens tilstedevaerelse med etablering af
centrale p-huse, introduktion af elektronisk p-info og hermed
minimering af unedig kersel og p-segetrafik samt optimering
af fodgaenger forhold- og netvaerk kan Holbaek fa etableret en
bedre balance mellem alle trafikanter.

Saledes kan Holbaek ga fra at veere en bildomineret by med 50
km i timen til at veere en by med 5 km i timen, hvor der er taget
hensyn og gjort plads til alle trafikanter!

Ankomst ved stationen opgraderes og kobles til
byen

” Ringvejen markeres med beplantning

Ankomstpunkter styrkes og fremhaeves bl.a. via
etablering af spektakulaere parkeringshuse som

visuelle markerer og parkeringsinfo

-~
.

, v 200/ 500 meters afstandsringe

-

Lo
.
"
RS
s,

Ny multifunktionel bygning med integreret
parkering

Parkeringsplads

D Markering af vigtige fokuspunkter med mulighed
= for at bygge hgijt jf. kriterier modsatte side

P-huse / P-kzeldre:

- Ved banearealet

- Smedelundsgade

- @sthavnen

- Gasveerksgrunden

- Gl. Havn

- Ved vandrehjemmet/
Venstrebladet

.

Mulighed-for at bygge haijt, 10-1‘2 etager '

Kommende DGl bygning
.Mu'l'ighed for at bygge hojt, maks. 8-10 etager

. .
M . .
. 2
Iy ’ -
L -
. .

o | Mulighed for at bygge hgijt
. - max 12 etager

. .

.
’

. (o —

Q.Multifunktionel bygning, 2-4 etager
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Ved ankomsten med offentlig
transport skal den rede lgber
rulles ud! Man skal ikke

veere i tvivl om hvor centrum
er, hvordan man kommer til
havnen, Ahlgade eller kirken.
Forbindelsen mellem
bymidten og stationen skal
veere direkte, i niveau og
fodgaengerprioriteret. En bred
lysreguleret fodgaengerover-
gang i linje med Nygade vil
veere en invitation!

Straget, Kebenhavn

Ringvejen omkring bymidten
kan med tydelig beplantning
veere med til at understrege
overgangen til bymidten og
saledes signalere til bilisterne
at nu faerdes alle trafikanter
pa lige praemisser.

Frederiksberg Allé

EN BY MED 5 KM I TIMEN

Der er i bymidten identificeret
tre vigitge fokuspunkter, hvor
vi vurderer der kan bygges hgjt,
uden at skabe gener for det
omkringliggende miljg.

Veelger man at bygge hgjt

disse steder ber det ske efter
neje klimastudier, solforhold,
visualiseringer og med
indlevende arkitektur.

Vandtarn (boliger), Gentofte

Ved etablering p-huse i rela-
tion til de vigtigste infaldsveje
kan P-husene fungere som
markerer af overgangen til
bymidten. Disse ber bear-
bejdes med interaktiv
belysning, transparens eller
beplantning.

P-husene ligger alle med

en max afstand pa 500 m til
centrum og som funktion
kan de reducere mangden
af p-pladser og p-segetrafik i
bymidten.

Parkeringshus i Birmingham

Etablering af et elektronisk
p-sege system, der ved alle
ankomstpunkter forteeller
praecis hvor og hvor mange
ledige p-pladser der findes i
bymidten idet man ankommer,
kan minimere en vaesentlig

del af den biltrafik der findes i
bymidten i dag.

| stedet for en parkeringsplads

pé Bysostraede etableres en
multifunktionel bygning eventuelt
med offentlige funktioner kombineret
med boliger og parkeringsanlaeg.

Ligeledes ber overvejes
multifunktionelle bygninger

med integreret parkering

og aktive stueetager mod
fodgaengerforbindelser

over parkeringspladsen pa
Gasvaerksgrunden, der tilgodeser kig
og koblinger mellem byen og vandet.

Kvartershus i Holmbladsgade
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VELKOMMEN TIL HOLBAK . *

o Y
° %

Ved at opgradere en raekke forbindelser, og koble
destinationer og ruter, kan Holbaek fa et styrket
byrumsnetveerk. Alle vigtige ruter ber have en destination, et
fokuspunkt - bade visuelt og fysisk og muligheden for nemt og
overskueligt at orientere sig i byen bgr opgraderes.

Alle vigtige destinationer bar vaere koblet til gode
fodgaengerforbindelser séledes at byens borgere og gaester
bliver opfordret til at ga til fods i byen ndr de har serinder.

Der ber med udviklingen af Gl. Havn sikres en
sammenhzngende og offentlig promenade langs hele
havnefronten. Med mange opholdsmuligheder inviteres bade
ldre, unge og bernefamilier til at bruge promenaden som et
rekreativt udflugtsmal med stor herlighedveerdi.

Promenaden ber sikre let adgang til fods til bade Stranden og
DGl byen.

. hgj aktivitet

lav aktivitet

"t laberute

" promenade

.
",
i,
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Det er vigtigt med en tydelig
kobling af fodgaenger
netvaerket og byens
forskellige destinationer.

EN BY MED ET STARKT BYRUMSNETVARK

Offentlig promenade
langs vandet, Bo 01 M

Facaderne pa hjornet af
Nygade mod Jernbanepladsen
ber opgraderes og vaere
aktive og transparente

Traeer, lys og vand som
rumdefinerende elementer
Varde, Danmark
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VELKOMMEN TIL HOLBAK -

Med introduktionen af et byrumshierarki i Holbaek styrkes de
enkelte byrums kvaliteter og forskelligheder. Et mere varieret
udbud af attraktioner og begivenheder kan tilbydes og
dermed bliver ogsa et meget bredt udsnit af borgerne inviteret
til at besege byens rum.

For nogle byrum kraeves meget fa eller ingen tiltag for at styrke
karakteren, mens der for andre kraeves egentlige omlaegninger
og tilfgjelser af helt nye funktioner.

| Holbeek identificeres tre helt centrale byrum, Ahlgade Torv,
Gl. Havn og Jernbanepladsen, der primaert grundet deres
placering centralt i byen, koblet til byens netveerk og adgang
til herlighedsveerdier, bgr opgraderes til at fungere som byens
tre vigtigste byrum. Disse er kategoriserede som “Hele byens
rum’”.

Derudover identificeres en raekke byrum af mere sekundaer
karakter, der dog alle spiller en afgerende rolle for hierarkiet
og hvordan hele byen opleves.

Disse er kategoriserede som “Kvartersrum” og “lokale rum”.

HELE BYENS RUM

KVARTERSRUM

oP LOKALE RUM

100

200

300

4o00m
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EN BY FOR ALLE - hele byens rum
JERNBANEPLADS

velkomst til byen
modestedet
gennemgangsrum
24 timer 7 dage
12 méaneder
ophold og venten

---------

take away og kaffe

AHLGADE TORV

S byens nerve
byens torv
juletraeet
ophold i solen
kaffe og martini
saesonmarkeder

events

aktivt havneliv

aktivt boligliv
havnedage

events

koncerter

kaffe og sildemadder
ophold ved vandet
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EN BY FOR ALLE - kvartersrum

KIRKEPLADSEN
kirkeforplads ; 1

byhave

meditativt rum
opholdisolen
udstillinger
historiefortaellinger
foranderligt rum

SMEDELUNDSGADE
handelsgade
fodgaengervenlig
Fodgaengermiljg med “5 km i timen”
delikatesser
specialbutikker
cykelgade

gennemgangsrum

Aft >+ h‘ﬁ BYS@PARKEN (inkl APOTEKERHAVEN)
Foen™ 4 bypark o o s 2 o : L AT

mgdested
rekreation
ophold

leg

fysisk aktivitet
frokostpauser
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EN BY FOR ALLE - kvartersrum

MARKEDSPLADSEN

skoleliv

' = ..fl'" . s markedsdage
J““.““I“!h # lﬁ" o A skejtebane
ll g 5 % »
y ‘t 0 -.\..i T __#  fysiskaktivitet
sl =R St A .
WOgE. § U AEER leg
o P rekreation

events

NYGADE
“ gagade

gennemgangsrum

handelsgade

kaffe og café

ophold

take away

AGLAGRETS HAVE
] byhave

udstillinger
meditativt rum
foranderligt rum
ophold

pauser
skulpturhave
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EN BY FOR ALLE - kvartersrum

PLANEN

fysisk aktivitet
labe- og cykelrute
vandpost
opholdsmulighed

leg

P-PLADS GASVARKSGRUNDEN

parkering

mellem by og vand
gennemgang
udstillinger
lyskunst

vandkunst
opholdsmuligheder

STRANDEN

vandliv
rekreation
fysisk aktivitet
ophold
udsigtspunkt

P 034 - GEHL ARCHITECTS - HOLBAK BYRUMSPLAN - STRATEGI



EN BY FOR ALLE - lokale rum ‘P
MURERELADSEN

aktivt boligliv
leg

picnic
barbecue
fysisk aktivitet
ophold

!{71, + 6“& historisk link

sma fortaellinger

gennemgang
ophold

kunst og udstillinger

modested gallerier

ophold veerksteder

gennemgang

pause

lille lomme

handel
udeservering
ophold
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5 byrum

ahlgade torv

gl. havn - havnepladsen
jernbaneplads
kirkepladsen
smedelundsgade



. AHLGADE TORV

T --

3
@
vmmaw{% f

AHLGADE TORV 1:1500 AMAGERTORYV 1:1500
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PROBLEMER POTENTIALER

o Torvet deles i to af kerebanen pa Ahlgade. e Torvet ligger centralt pa Ahlgade.

o Nedkarsel til P-keaelder midt pa torvet umuligger brug af rummet til stgrre * Der er et naturligt flow af fodgaengere pa Ahlgade og gennem torvet, der
begivenheder og events. bidrager til aktivitet pa torvet.

® Bankens facade bidrager ikke til livet i rummet ¢ Torvet defineres af bygninger med potentielt aktive facader til tre sider.

e Mgbleringen af torvet gar det sveert at bruge til diverse aktiviteter. ¢ Gode klimatiske forhold - torvet ligger mod sydvest og er godt beskyttet i

* Pavillonen er af ringe kvalitet. forhold til vind.

® Ringe opholsmuligheder - fa baenke uden ryglaen. * Torvet er historisk set bykernens centrale mgdested, hvor byens brgnd Ia.
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LIV RUM

SOMMERDAG

OPHOLD _

S P N S ! . 2700 M2

_-n i
\ - \ \

Ll : ODER Vi foreslar at torvet fér én samlet belaegning der nedtoner keresporet og i hgjere grad
binder pa tvaers af Ahlgade, sa torvet opleves som ét rum.

Nedkerslen til parkeringskaelderen fjernes fra torvet, sa rummet kan bruges til storre
arrangementer og fornemmelsen af “byens torv” styrkes. Biler krydser stadig torvet, men i
hgjere grad pa fodgaengerenes praemisser, idet de nu krydser en tveergaende flade.

Torvet ligger godt i forhold til solen, der gor det oplagt til ophold. Vi har lagt to zoner ind til
udeservering. Imellem cafeerne er en opholdszone defineret med faste Holbaek baenke, til
det mere uformelle og ikke kommercielle ophold.

Pa pladsens sydside fortszettes traeerne til en raekke.

Torvet skal opgraderes til at veere byens hjerte - et rum for
ophold, udeservering, forsamlinger, sterre begivenheder,
markedsdage og til byens juletrae.

Det skal ggres mere sikkert at krydse Ahlgade og gaende
skal have hgjere proritet end biltrafikken. Pladsen skal
kunne lukkes af for biltrafik, ved saerlige lejligheder, hvor
hele pladsen skal kunne indtages til f.eks. markedsdage.
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HUSE AHLGADE TORV

VISION

Torvets grenne pavillion opgraderes og far en dben facade. Bankens facade bor gares mere aktiv
og interagere med torvet. Vi foreslar at der laegges en lille café ind i bankens facade, der kan
aktivere torvet nar vejret er godt.

Generelt ber der stilles hgje krav til kvaliteten, interaktionen og antallet af indgange i de

stueetager, der danner kant til torvet, saledes at de bidrager til oplevelsen af torvet som byens
hjerte, ogsa efter lukketid og i weekenderne.

- Nyt liv til byens hjerte
Et torv med plads til byens liv
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. HAVNEPLADSEN

GAMMEL HAVN 1:1500 KULTORVET 1:1500

P 042 - GEHL ARCHITECTS - HOLBAK BYRUMSPLAN - 5 BYRUM



PROBLEMER POTENTIALER

Bk A P A
b e M g i 0
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P

e Det er sveert at ankomme til Gl. Havn til fods. « Gl. Havn ligger smukt og har en raekke herlighedsvaerdier; vandet,
* Der er en meget svag kobling mellem byen og GI. Havn. historien, bevaringsvaerdige traeskibe, bevaringsveaerdige bygninger og
* Fgrste mgde med Gl. Havn er en parkeringsplads. plads/m2.
e Funktionerne har en meget privat karakter og man opsgger ikke e Havnen ligger teet pa bymidten.
havnen uden et egentligt zerinde. o Der er stor interesse blandt byens borgere for GI. Havn.
¢ Den centrale del af Gl. Havn fremstar misholdt og tilgroet. ¢ DGI-by pa Gl. Havn, vil generere liv pa havnen og styrke “fodgeenger-

forbindelsen” mellem havnen og bymidten.
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LIV

Havnepladsen skal fungere som en del af en aktiv havn, og
derved sgge at fastholde den maritime karakter, der findes pa
havnen i dag.

Men Havnepladsen skal ogsa udvikles og kunne invitere til
aktiviteter og rekreation, der henvender sig til hele byen.

Der anbefales derfor en stor ssmmenhangende plads nord
og vest for de bevaringsveerdige rade vaerftsbygninger.

TIL DGl OPHOLD .-~
‘,rT ________ ‘-..\\\ Havnepromenaden langs bassinerne bgr integreres i
‘ m ,‘:"~.\“~ pladsen og fodgangerlinier til de omkringliggende omrader
- " ‘K\ 4@ '*.,\\ identificeres og prioriteres.
. 4{»&* M ”\“x J¥iad Der skal defineres zoner for ophold, udeservering og aktiviteter,
M}‘ "’~.}”j‘ ,,/' der er fritholdt, saledes at de kan indtages nar ngdvendigt og
& % U L . ellers understgtte den aktive havn.

S
5
5
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“=*"  VARFTSBYGNING

1? H; BEVARES
AKTIVITETSZONE .- ‘ ” &
; BYGGEFELT
UDESERVERING‘
SURI ™,
b s HAVNEGADE
",
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RUM

VANDSCENE

KANAL

---------- VANDTRAPPE

MULTIFLADE

4000 M2

HAVNEPLADSEN

Der foreslas en ny kanal mellem Blegstraedehagen og Gl.
Havn, syd for “Langelinie”, den i lokalplan 1.22 planlagte gst-
vest gdende havnepromenade. Denne skal sikre en tydelig
overgang mellem Gl. Havn og det nye DGl omrdde, og tilfere
yderligere kvaliteter til omradet.

For at fastholde muligheden for mange aktiviteter pa
Havnepladsen, foreslas én flade i et niveau, eksempelvis asfalt,
der kan understotte ideen om en multiflade til kulturelle
arrangementer, stgrre events og begivenheder.

For at sikre “livet i den lille skala” foreslas et treedeek langs den
gamle vaerftsbygning og den nye bygning mod nord. Daekket
skal sikre opholdsmuligheder, overgang mellem stor og lille
skala og adgang til bygningerne uanset hvad der foregar pa
selve pladsen.

Nar veerftsbygningen ophgrer med at fungere som veerft,
foreslas det at den store bedding omlzaegges til en vandtrappe
og at der skabes mulighed for etablering af en flytbar flydende
scene ud for trappen. Den lille bedding bevares.

Pladsen skal rammes ind af ny bebyggelse i to-tre etager,
foruden de eksisterende bygninger, der bevares.
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HUSE

1-2 ETAGER
2 ETAGER
» A
»
» VARFTSBYGNING
g X BEVARES
b 7
» Q/\ [ q
A |
A |
>
NYPAVILLION - NY BYGNING TIL
A HAVNEFOGEDEN,
TURISTKONTOR ETC.
2 ETAGER
A 2 ETAGER :
\ :

]

Veerftsbygningen bevares og facaden abnes mod pladsen. Nar
veerftsfunktionen ophgrer bgr bygningen fremover benyttes
som multihal, der kan huse starre arrangementer, udstillinger,
koncerter osv. Hallens gavl mod gst kan bruges til klatreveegge
olign.

Saven og de sma rgde spilbygninger renoveres og bevares
som historiske spor.

Der foreslas en ny bygning nord for pladsen til at danne ryg
mod pladsen og bidrage til flere heldrsaktiviteter med et

mix af offentlige og private funktioner f.eks. mindre butikker
og klublokaler til havnerelaterede funktioner, idreaets- og
kulturfunktioner og cafeer.

Der foreslas en ny kiosk pavillion pa pladsen, der kan have
mere saesonpragede dbningstider.

Mod Havnevej foreslds en ny bygning ved ankomsten

til Havnepladsen og Gl. havn. Denne kan bl.a. huse
havnefogeden og turistkontor.

Samtidig fiernes den parkering, der er placeret foran havnen
langs Havnevej, og henvises til nye parkeringsanlaeg i omradet.

Alle bygninger omkring pladsen ber have indgange mod
pladsen og dbne, aktive og transparante facader i stueetagen.
Boliger pa Gl. Havn foreslds da de fremmer liv og tryghed

i omradet hele degnet og aret, men de skal fungere pa
havnens praemisser, hvilket forudsaetter en bevidst styring i
planlaegnings- og salgsfasen.

Praemisserne for en velfungerende DGI-by er 20.000m2. Disse
m2 skal fordeles i en 1-2 etagers base med aktive og trans-
parente facader voksende til et fokuspunkt pa max. ti etager
mod nord. Ved planlaegningen af byggeriet skal klimastudier
incl. solforhold, visualiseringer, arkitektonisk udformning,
samt indflydelsen pa kystlandskabet kvalificere projektet.

Den samlede b% for Blegstraedehagen og Gl. Havn ma ikke
overstige 100.

- GEHL ARCHITECTS - HOLBAK BYRUMSPLAN -



HAVNEPLADSEN

PLANLAGT KANAL

VISION

- Et multifunktionelt rum til byens liv
En havn for alle

Isefjord Allé forlaenges

5 BYRUM - HOLBAK BYRUMSPLAN - GEHL ARCHITECTS - P 047
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PROBLEMER POTENTIALER

¢ Jernbanepladsen er darligt defineret, stor og udflydende. o Der er et naturligt flow af mennesker til og fra stationen.
e Pladsen fremstar slidt og misholdt. ¢ Et meget centralt knudepunkt.

e Rummet er domineret af biler; parkering og trafik. * Aktivitet pa alle ugens dage, uanset tid, seeson og vejr.

¢ Der er ingen direkte kobling til Nygade. * Byggemulighed/plads til fortaetning.

e Besvaerligt at krydse Jernbanegade til fods.
* [kke en veerdig ankomst til Holbaek at blive ledt ned i en mark tunnel.
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LIV

Pa Stationspladsen foreslas pladsen omlagt, sa der kommer

et centralt rum for enden af Nygade og med direkte adgang til

stationen. Pladsen vil primaert fungere som gennemgangsrum

og de vigtigste fodgaengerlinier bgr derfor prioriteres. Der
defineres to centrale zoner til ophold, pauser og venten.

Mod Nygade opgraderes hjgrnet ved hotellet, sd den gode

klimatiske placering udnyttes optimalt til ophold.

Pladsen ber have en stgrrelse der muligger arrangementer og
mindre events og som samtidig sikrer adgang til byen.
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RUM

For at sikre en optimal forbindelse for fodgaengere mellem
byen og stationen foreslas det at Jernbanegade fores syd

for pladsen, saledes at der opstar et pladsrum direkte koblet

til Nygade uden at blive skaret over af en trafikare. Saledes
ankommer man fra stationen og direkte ud pa Jernbanepladsen
og Nygade.

Taxa- og busholdeplads placeres i forbindelse med den
omlagte vej, og med direkte adgang til stationen og pladsen.

JERNBANEPLADS

Pladsen udformes med ensartet kvalitetsbelaegning i ét niveau,
Holbaekbzenke i opholdszonerne og treeer i forbindelse med
opholdszonerne. Ligeledes bar Nygades belaegning opfriskes.

Parkeringspladsen pa stationsarealet langs banen bor
omlaegges til parkering i struktur, sé antallet af pladser
optimeres.

3000 M2
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HUSE

Der foreslas en ny central og transparent ankomst/ afgangshal .

pa Stationspladsen, der skaber ryg i pladsen og formidler m ’
adgang til stationen som illustreret i princip til hgjre.
Stationsbygningen kobler to nye bygninger pé Jernbaneplads,

der bor indeholde aktive og offentligt tilgaengelige funktioner. \IHAH‘L
Der identificeres en mulighed for at bygge hgijt (et fokuspunkt ) lh

pa omradet) max. 12 etager i den nye bygningsstruktur, som
indikeret pa illustrationen.

Facaderne langs den gamle Jernbanevej, mod Valdemar
Sejrsvej, det gamle administrationscenter, samt pa hjornet af
Nygade ber opgraderes og fremsta mere indbydende.

7NN

Principsnit der viser konceptet for ankomst fra toget til den nye
Jernbaneplads uden at skulle krydse Jernbanevej.

8-12 ETAGER

2 ETA?ER / 8-12 meter 2 ETA.GER / 8-12 meter

LINDEVEJ

Der gives ikke et konkret bud pd en b%.

NY TRANSPARENT STATIONSBYGNING
MED VENTESAL, KIOSK, BILLETSALG ETC.
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BYGGEFELT

JERNBANEPLADS

Principplan der viser bygningskonceptet for
den nye Jernbaneplads

VISION

- En flot og direkte ankomst til byen
Et aktivt og attraktivt medested

...............

5 BYRUM - HOLBAK BYRUMSPLAN - GEHL ARCHITECTS - P 053



KIRKEPLADSEN
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KIRKESTRADE

KIRKEPLADSEN 1:1500

NIKOLAJ PLADS 1:1500
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PROBLEMER POTENTIALER

P

* Ikke en veerdig forplads til kirken, den bruges idag primart som * Pladsen har kirken og museets bygninger som kant, hvilket genererer daglig
parkeringsplads. aktivitet.

* Rummets kanter er ikke definerede og flyder ud. * Pladsen ligger godt i forhold til passagen mellem Nygade og Smedelundsgade.

* Pladsen er generelt i ddrlig stand, hullet beleegning. * Pladsen har gode klimatiske forhold, den vender mod sydvest.

* Pladsen er ikke koblet til fodgaengernetvaerket, men ligger bag Ahlgade.
® Passagen mellem kirken og Ahlgade, forbi Albert Thomsens Plads er utryg om
aftenen, og er et sted for de fa om dagen.
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EFTERMIDDAGSSOL

AHLGADE
A.THOMSENS PLADS

0

e
MUSEET " ,«“ " OPHOLD

~* MOD SMEDELUNDSGADE

LIV

Foruden at veere forpladsen til Skt. Nikolai kirke, skal
Kirkepladsen vaere et pauserum for ophold og rekreation. Det
er her man kan traekke sig tilbage fra aktiviteterne pa Ahlgade,
eller pladsen man gér hen til i sin frokostpause.

Pa pladsen skal der vaere et prioriteret areal til ophold, med lae
og solskinsmulighed i eftermiddagstimerne, gerne mgbleret
med flytbare stole sa man selv kan “indtage rummet”. De
markerede fodgaengerruter skal prioriteres i projekteringen af
den nye plads.

RUM

Det anbefales at der i pladsens udformning tages
udgangspunkt i det vindende projektforslag fra konkurrencen
for Kirkepladsen. Felgende ber dog genovervejes:

Pladsen skal have en belaegning i ét stigende niveau og uden
trapper fra Ahlgade mod kirken. Der skal vaere en tydeligt
markeret indgang fra Ahlgade, og Kirkepladsen skal koble sig
pa passagen, der spander ud mellem Klosterstraede og museet
mod vest og Smedelundsgade mod @st. Langs Kirkestraede,
henover pladsen skal der vaere mulighed for kersel i bil og
parkering, mens der i nord-syd aksen, hverken bgr vaere
mulighed for kersel eller parkering. De eksisterende p-pladser
skal anvises nye pladser andetsteds.

Det anbefales at der langs A.T's plads etableres en “gren” mur
mod gst som afskaermende ryg for en solplads. For at opna en
meditativ atmosfzere foreslar vi at fastholde vinderforslagets
vandtema pa pladsen. Beplantning langs Sportsmasters facade
fiernes og landskablige elementer skal generelt tilgodese den
onskede brug af pladsen- opholdszoner og ganglinier. Det er
vigtigt at pladsen er overskuelig og aben.

Pladsen mgbleres med flexible stole og borde, og skal veere en
uformel plads, man indtager.
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KIRKEPLADSEN

HUSE

Der etableres en bogcafé el. lign. f.eks. i forlengelse af
Sportsmasters bygning mod Kirkestraede. Cafeen skal

bidrage til livet pa pladsen og kan fa tilknytning til museet
og/eller kirken og ber have en dben og attraktiv facade mod
kirkepladsen. Ligeledes skal Sportsmasters facade aktiveres
langs A. Thomsens plads med en raekke udstillingsmontre, der
bl.a. kan bruges af museet og kirken. Montrene skal vaere oplyst
om aftenen/ natten for at bidrage til en tryg atmosfaere.
Modsat Sportsmaster foreslas den i lokalplanforslaget angivne
byggegrund mod Kirkestraede bebygget. Bygningen bgr kunne
fungere bade som en kombination af offentlig tilgeengelige
funktioner (butikker, gallerier m.v.) og boliger, saledes at hvis
der ikke er marked for det ene, sa kan bygningen fungere

som monofunktionel. De nye bygninger mod Kirkestraede

ber overholde lokalplanens retningslinier om placering af
byggefelter og bygningshgjder pa max. 2 2 etager. Byggefeltet
strammer Kirkepladsen op til et regulaert rum jf. det vindende
projektforslag. Bygningstypologien skal veere klassiske byhuse i
kvalitetsmaterialer.

Parallelt med Sportsmasters facade foreslas en gren mur,

der kan skabe ryg og ro til pladsens opholdszone. Muren

ber udformes med nicher og beplantningselementer der
understgtter karakteren af et meditativt rum. @nskes grunden
bebygget som den angivne mulighed i lokalplanforslaget

kan dette gares, men det er ikke afgerende for karakteren,
kvaliteten og funktionen pa Kirkepladsen.

Udlzegges dette byggefelt ikke anbefales det at byhuset
Ahlgade 58b far en udgang i den anbefalede havemur.

2 ETAGER

A
)

L L VISION

- En veerdig forplads til kirken
T - tHt g En kulturel lomme til pauser og fordybelse
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SMEDELUNDSGADE PROBLEMER POTENTIALER

o Flere lukkede, ikke transparente og uindbydende facader. ¢ Tiltagende handelsliv.

e Bilerne kerer hurtigt igennem Smedelundsgade. ® God skala i gaden, en del homogene bygninger med attraktive facader,
® Fodgaengere faerdes pa bilernes praemis - smalle fortorve. transparens og mange indgange.

® Det er sveert at krydse gaden udenfor fodgaengerovergange. e God beliggenhed centralt i byen og koblet til Ahlgade.

® Mange funktioner i gaden er ikke specielt urbane, fx. antallet af ¢ Gadens historie med gamle kebmandsgarde.

bilforhandlere.
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ANBEFALINGER

DE GODE FODGANGERFORHOLD

: Aktiv gangzone: 150 cm
Zoner i variabel bredde til byudstyr og

1 butiksudstyr.
Fortov viderefgres ved sma sidegader og
indkersler.

Cyklister prioriteres i gaden/pa kerebanen.

| - - - - - - - - - - -
GANGZONE !
i 150 CM

M@BLERINGSZONE BUTIKSZONE
MAX 3 ETAGER

DEN INTERESSANTE FACADE
Attraktive, transparante facader og
mange indgange, facadeskift for hver
10-12 m sa gaden kan opleves til fods
med 5 km i timen.

Bevaringsveerdige bygninger skal
respekteres.

A VANGE INDGANGE MOD GADEN A
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LIV RUM

AHLGADE

MOD BORGMESTER N. E. HANSENSVE])

P& Smedelundsgade ber forholdene for bevaegelse til fods opgraderes, saledes at det Kvalitetsbelzegningen af natursten fra Ahlgade anbefales
bliver muligt at krydse gaden uden for fodgaengerovergange. viderefgrt - dog skal sikres gode forhold for cyklister og
Gaden skal styrkes som handelsgade og der ber ikke gaes pa kompromis med fodgaengere, f.eks. ved 3 raekker af Bordursten i fortorvet og
fodgaengerforholdene for at etablere udeserveringer etc. Offentlige siddemuligheder et savskaret cykelspor i granit. Cykelparkering skal etableres i
bor dog etableres i gaden. gaden.
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HUSE SMEDELUNDSGADE

P& Smedelundsgade bor sikres en kontinuerlig facadekant med aktive

stueetagefacader for at styrke karakteren af aktiv handelsgade. Der ber tages £ ket handelsgade pa f\él S I O N
udgangspunkt i den eksisterende bygningshgjde og typologi i gaden. ~En styrket handelsga k‘le' pafodgangernes
Funktionerne bgr vaere urbane og understgtte handelsgadekarakteren. Ved en og cyKlisternes praemisser

omlzaegning af gadens belaegning nedsaettes bilernes hastighed.
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ANALYSE

ANKOMST TIL BYEN
- ET CENTRUM MED 50 KM I TIMEN

¢ Svage ankomstpunkter

® Manglende markering af ringvejen

* Bildomineret bymidte med megen p-sgge trafik
0g mange store parkeringspladser

* Svag kobling mellem by og havn

o
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FODGANGER RUTER
- FRA SOMEWHERE TO NOWHERE

* Destinationer og fodgaengerruter ikke koblet i et
netvaerk

¢ |kke tilstreekkelig prioritering af fodgaengere

® Fa opholdsmuligheder langs ruterne

18 BYRUM
- HVOR STAR JULETRAET?

¢ Manglende byrums hierarki

¢ Mange byrum uden egegntlig identitet eller
program

* Mange parkeringspladser i bymidten
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STRATEGI

[ B
L

VELKOMMEN TIL HOLBAK
- EN BY MED 5 KM | TIMEN

o Styrk ankomsten ved stationen og “rul den rede
Igber” ud til Nygade

¢ Opgrader og marker de vigtigste ankomstpunkter
langs ringvejen

e Marker ringvejen med traeer

* |dentificer punkter til hajt byggeri - max. 12 etager

¢ Introducer et elektronisk p-s@ge system koblet
med nye parkerings strukturer langs ringvejen

* Omlzaeg en reekke p-pladser til multifunktionelle
bygninger
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VELKOMMEN TIL HOLBAK
- EN BY MED ET STARKT BYRUMS NETVARK

® Introducer en offentlig havnepromenade langs
hele havnen

¢ Introducer en gren lgbe- og cykelrute langs det
nedlagte jernbanetracé og havnepromenaden

¢ Styrk fodgaengerruterne og fgr dem helt frem til
destinationerne

e Introducer flere opholdsmuligheder i
byrumsnetvaerket

VELKOMMEN TIL HOLBAK
-EN BY FOR ALLE

e Introducer et byrumshierarki med tre overordnede
byrumskarakterer

* Prioriter opgradering af de tre centrale “Byens
rum’, der er direkte koblet til byrumsnetveerket
og de centrale bevagelser

¢ Opgrader de enkelte byrum og styrk deres
individuelle karakter

e Omlaeg udvalgte centrale parkeringspladser til
bygningsstrukturer
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AHLGADE TORV KIRKEPLADSEN
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VISION ------ VISION

-Nytlivtil byens hjerte 7 - En veerdig forplads til kirken
Ettorv med plads til byensliv. =~ 77 ’ En kulturel lomme til pauser og fordybelse

VISION

- En flot og direkte ankomst til byen
Et aktivt og attraktivt mgdested
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HAVNEPLADSEN SMEDELUNDSGADE

PLANLAGT KANAL

Isefjord Allé forl

VISION VISION

- En styrket handelsgade pa fodgaengernes
- Et multifunktionelt rum til byens liv og cyklisternes preemisser
En havn for alle
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